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Zacatek 20. st. byl charakteristicky svym bouflivym rozvojem techniky, spoustou novych
technickych vynalezii, jez umoznily vznik celé¢ fadé novych primyslovych obord. Jednim z téchto
oboril se stalo letectvi. Rozvoj leteckého primyslu na uzemi celého Ruského impéria, a Ukrajiny
zvlasté, byl podobny procesum, jez se odehravaly v Evropé. Na pocatku se zakladaly mensi dilny
letcti nadSencil, ale vétSina z nich za néjakou dobu z technickych, finan¢nich a jinych divodi
ukoncovala svoji existenci a jen néktefi z téchto naptl domacich vyrobcl se postupné pietvorovali
na prumyslovymi podniky. Na Ukrajin€ v letech 1910-1912 vznikly letecké dilny O. Karpeky, V.
lordana, O. Svje$nikova, V. Iljického a dalsich [1, 75]. Zadnd znich v8ak nemohla kvuli
nedostate¢nému financovani a omezenému odbytu na trhu zacit sériov€ vyrabét letadla. Tyto dilny
se omezovaly na ojedin¢lé pokusné prototypy. Prvni leteckou tovarnou v pravém slova smyslu se
stal podnik zalozeny roku 1912 v Odése mistnim bankéfem a v t€ dobé dosti zndAmym letcem-
stala opravna Odéského aeroklubu, kterd se nachédzela v zapadni Casti mésta nedaleko jizdarny,
ktera byla vyuzivana i jako aerodrom [2, 50]. Je jasné, Ze jedinymi seridznimi objednavateli letecké
techniky mohli byt v t€ dob& pouze vojaci. V fijnu roku 1912 se Anatra obratil s dopisem na Hlavni
vojenské zenijni vedeni, kterému nabizel své sluzby pfi konstrukci letadel pro ruskou armadu. Ale
kvtli tradiénim ruskym byrokratickym tahanicim dostala firma Anatra prvni zakédzku na pét letadel
Farman IV (licencovana kopie podle francouzského vzoru) az 10. ¢ervna 1913 [1]. Tato zakazka
byla hotova v listopadu téhoz roku. Tehdy v podniku pracovalo kolem 100 zaméstnanct a vyrabélo
se 1 az 2 letadla za mésic. B€hem roku 1914 byly zvladnuty nové typy letadel — Farman VII a XVI,
dale Newport IV (vSe byly kopie francouzskych strojit). Zacatek valky znamenal nové zakazky a

zavod Anatra zacal vyrabét v praméru pét letadel [2, 50].

K organizaci vlastniho konstrukéniho oddé€leni pozval Anatra francouzského inzenyra E. A.
Decampa. Z Francie piijel i zkuSebni pilot Robine [3, 6]. Doslova v piedvecer Prvni svétové valky
ziskal Anatra z némecké firmy Aviatik projekt letadla P-20 [4, 9]. Dopracovani tohoto projektu a
jeho vyroby se ujal Decamp. ZkouSky prototypu letadla, které dostalo nazev Anade (nebo Anatra-D,
tedy Decamp) zacaly na konci roku 1915. 16. kvétna nésledujiciho roku vzlétlo prvni sériové
vyrobené letadlo tohoto typu a v letech 1916-17 uz bylo vyrobeno 225 téchto letadel [7, 10]. Anade

m¢l francouzsky motor Gnome Monosoupap s vykonem 100 ks. Néktera letadla méla silnéjsi
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Clerget (110 ks) také francouzské vyroby (tato kombinace byla nékdy nazyvana Anakler).

Vyzbrojeni se skladalo z jednoho pevné umisténé¢ho kulometu a 25-30 kg bomb [5, 32]. Letadla

Anade byla Siroce vyuZzivana v ruském letectvi béhem Prvni svétové valky a po rozpadu Ruského
impéria se ¢ast z nich dostala do ukrajinskych vzdusnych vojenskych sil. Na zac¢atku roku 1918 se

nachazelo v drzeni UNR (Ukrajinské narodni republika) 35 strojli tohoto typu [6].

Nasledujicim vyvojem letadla Anade vznikl stroj Anasal (nebo Anatra-DC, tedy Decan a Salmson).
To byl model Anade, pfepracovany s vykonn¢jSim motorem Salmson (150 ks), ktery se vyrabél
v Rusku ve francouzské licenci. Vyzbroj byla taktéz posilena — Anasal mél dva kulomety misto
jednoho [5, 34]. Zkousky Anasalu a opravy konstruk¢nich vad zabraly ptesné rok — prvni let se
uskutecnil 25. ervence 1916 a kontrakt na vyrobu tii set Anasalli byl podepsan 26. Cervence 1917.

Cena jednoho letadla bez motoru a nafadi (které bylo opatfovano zenijnim vedenim zvlast) byla
13.500,- Rublii a celkova cena kontraktu (300 letadel s kompletnimi ndhradnimi dily) doséhla vice
nez 5.600.000,- Rubll. Jiz v srpnu zacala sériova vyroba nového letadla, ale konstrukce téchto
stroji se zdrzovala kvuli nedostatku pracovnikid a téz kvili nedodrzovani termin zaplaceni
objednavky vojenskym vedenim. Do konce roku 1917 vojenské vedeni prevzalo jen 46 Anasald,
znichZ se do boji dostalo jen malé mnozstvi stroji [7, 12-13]. Misto moralné zastaralého letadla
Voisin-LAS byla v roce 1916 dana do vyroby v podniku Anatra jeho modifikovana varianta — tzv.
Voisin Ivanova (zkracené VI), vytvofeny samostatnym konstruktérem, poruc¢ikem Petrem
Ivanovem. Autoru konstrukce se podaftilo vylepsit model v porovnani se zédkladnim typem, zvlasté
rychlost vyrostla na 20 km/hod pti zachovani piedchoziho typu motoru (Salmson, vykon 150 ks) [9,
177-178]. Ale dosazeno toho bylo za cenu velkého zlehceni konstrukce, a tim i snizeni pevnosti. To
se stavalo pfiCinou Castych havarii. Proto se tato letadla na fronté zvlastni popularité netésila.
Dokonce bylo rozhodnuto, Ze tyto stroje jsou nevhodné k bojovému nasazeni [2, 52]. Ale, nehledé
na nedostatky, Voisin Ivanova se dale vyrabél v celkem vysokych sériich — v letech 1916-17 Anatra

vyrobila kolem 150 téchto strojti.

Vedeni a konstruktérské oddéleni firmy Anatra se rozhodlo porusit monopol I. Sikorského a Rusko-
Pobaltského podniku na vyrobu vagoénti a zacalo vyrabét vicemotorové bombardéry. V 1été roku
1916 vznikl ve firm¢ Anatra pod vedenim zkuSebniho pilota V. M. Chioniho originalni dvojtrupovy
a dvoumotorovy bombardér Anadva (nebo Anatra-VCh). Piedstavoval dva spojené dvojplosnikové

trupy letadel Anatra-D/DC. Jeho dva pokusné prototypy celkem uspésné prosly zkouSkami, ale
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vojensti Cinitelé nespéchali s objednavkami tohoto letadla, mysleli si, Ze neodpovidéa dostate¢né

podminkdm doby. AZ poté, co se nezdafily pokusy ziskat soucasné bombardéry z ciziny, byla
zhotovena objednavka na vyrobu 50 letadel Anadva [9, 175-176]. Ale to nastalo az 3. listopadu

1917 a kvili revoluénim udélostem nebyl zadny stroj tohoto typu nikdy sestaven. Jesté existovalo

jedno velice perspektivni letadlo, které se nedostalo do sériové vyroby (tentokrat kvili
nedostatecnému mnozstvi motorit). To bylo vytvofené Decampem a §lo o dvoumistné stihaci letadlo
Anadis (nebo Anatra-Dis, tedy Decamp Espano Suize) [1, 80]. Jeho prototyp byl vybaven motorem
typu Espano Suize s vykonem 180 ks, a pfedpokladalo se, ze v sérii dosahnou az 200-220 ks. Svoji
kvalitou tento stroj odpovidal evropskym standardiim. S letadlem Anadis je spojen jeden z prvnich
leteckych piibéht tykajici se pieletu velké vzdalenosti — trasa Odésa-Soluii-Rim-Marseille-Paiiz.
Organizatofi této akce si vytyCili propagandisticky cil — pfedvést aparat¢ikim uroveil rozvoje
ruského letectvi a ziskat tak finance z jejich strany. Ale tento pokus skoncil nezdarem: letadlo se
rozbilo pfi nucené zastavce u rumunského mésta Jasy. Kromé stroji vlastni vyroby se Anatra dale
zabyvala i1 vyrobou francouzskych letadel v licenci. Na konci roku 1916 ziskala firma vedle
objednavky 700 prizkumnych letadel Anatra-D i1 kontrakt na sestrojeni bombardéri Newport-XVII
(objednano 100 letadel, ale zddné nevzniklo) a ucebnich letadel Farman-VII (200) [2, 53-56].

Na podzim roku 1917 pfedstavovala firma Anatra silny primyslovy podnik. Jednotlivé ¢asti zadvodu
se nachdzely v riznych ¢astech Odésy. Existovala ¢ast dfevozpracujici, mechanickd, zdmecnicka,
svareCskd, montazni, lakyrnicka, sklad, aerodrom ke zkouseni a dal$i pomocné vyrobni oddéleni [2,
75-76]. Vroce 1916 zalozila firma filidlku v Simferopoli. To byl dostate¢né samostatny zavod
s plnym zabezpecenim vyroby letadel — od pfipravy materidlu az po letecké zkousky hotovych
strojii. V novém podniku zacaly v té dobé nejnovéjsi technologické procesy. Napiiklad pifi montazi
letadel se ptedpokladalo vyuziti svafeni, v ruském leteckém primyslu tehdy nevidané technologii —
v simferopolském podniku vzniklo 18 svarecich jednotek. Zavadéla se francouzskd technologie
mechanizace lakyrnickych praci s vyuZitim pulverizatorti. Siroce se ujimaly naptl automatické
jednotky a montdzni automaty [1, 83-84]. UZ na konci roku 1916 vznikla v Simferopoli prvni
letadla. Tady se firma zabyvala kromé¢ letectvi i vyrobou motort, a to jednéch z nejlepsich na svété
ve francouzské licenci — osmivalcovych Espano Suize s vykonem, zéleZejicim na typu, 150-220 ks.
Na pocatku roku 1917 uz fungovala vSechna zakladni oddéleni a o n€kolik mésicii diive jiz byly
podepsané smlouvy na dovoz nutného natadi a polotovarii z Francie a Spanélska. Ale po tinorové

revoluci byly dodavky z ciziny pozdrzeny a podnik nemohl vyrabét dle planu — 30 motort mésicné
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[2, 72]. Firma Anatra vyrabéla i rizné druhy standardnich soucastek — Sroubii, napinacl apod., které

dovazela do dal$ich leteckych tovaren.

V roce 1917 pracovalo ve dvou zavodech firmy Anatra ptes 330 ufednikd a kolem 2100 délnikd.
Velmi dobrym bylo technologické vybaveni — kolem 200 stroji rtiznych typt (prvni misto mezi

leteckymi tovarnami v Rusku). Mezi lety 1914-17 vyrobila Anatra kolem 1100 letadel (1056

v Odése a kolem 50 v Simferopoli), ¢imZ se umistila na tfetim mist¢ mezi leteckymi podniky
v Rusku [9, 254-255]. Vykonnost firmy na podzim roku 1917 byla 80 letadel na mésic, 60

v odéském podniku a 20 v simferopolském.

Firma Anatra (Anatpa) a jeji letadla
Z historie ukrajinského leteckého primyslu

Obdobi od listopadu 1917 do dubna 1918 znamenalo pro firmu Anatra prakticky uplné pozastaveni
vyrobni ¢innosti. Ani UNR ani bolSevici nemohli vyuzit jeji vyrobni silu ve sviij prospéch, 1 kdyz
bolsevici se pokusili znarodnit simferopolskou filidlku, kdyz podali na konci prosince 1917 dekret

Radé narodnich komisait [10, 347-348].

Po podepsani Brestského miru se bolSevici snazili se¢ mohli, aby vyvezli z tzemi Ukrajiny
vojenskou techniku a vybaveni primyslovych podnikii. S timto cilem pfijeli do Odésy 6. biezna
1918 jejich predstavitelé, V. Jevstygnéjev a A. Sergejev. Ale vyvoz zafizeni tovarny Anatra se jim
nepodafil: v tovarné se sesli mistni délnici-anarchisté, ktefi vyhrozovali polozenim bomb a vyhnali
bolseviky ze zavodu. [11, 6]. Firma Anatra se dostala pod plnou kontrolu rakousko-uherskych
okupacnich sil. RakuSané se ve firm& Anatra zmocnili 240 hotovych letound — 11 Anasald, 63
Anade a 68 Farmand. Kromé¢ toho se vyskytovalo v tovarné na 149 Anasali v rizném stadiu vyroby
[11, 7]. Moraln¢ zastaral¢ Farmany a malo vykonné Anade rakousko-uherské veleni nezajimaly, ale
Anasaly shledali moznymi k pouziti. 5. kvétna 1918 dostal podnik Anatra objednavku na vyrobu
dvou set letadel Anasal pro Rakousko-Uhersko. Pficemz byla vysoce cenéna kvalita vyrobenych
dilcti letadla, které nedosahovaly rakouské zavody [4, 9]. Jiz 10. cervna dostal objednavatel prvni
varku letadel — 42 strojl, a v srpnu dalSich 51 kust. Pro cisafsko-kralovské vojsko zustaly Anasaly

vétSinou nevyzbrojené, k uc¢ebnim ucellim [12].
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Zdaleka ne vSechna letadla RakuSany objednand bylo mozné vyvézt z Odésy. Do 25. fijna 1918 se

do Rakouska-Uherska dostalo jen 66 Anasala [4, 9], z nichZ 23 bylo po rozpadu impéria prevedeno
do ceskoslovenskych vzdusnych sil. Kdyz se v listopadu 1918 v Odése objevili okupanti zemi
Trojdohody, objevili vtovarn¢ Anatra 123 letadel Anasal. Tyto stroje byly predany
bélogvardéjcim, ktefi odeslali vlednu a tinoru 1919 30 téchto letadel do Sevastopole, aby byly
pouzivany v letecké Skole, a n€kolik desitek dalSich do Novorosijsku a dale na severokavkazskou
frontu [11, 45]. Poté se na né&jakou dobu vyroba firmy Anatra zastavila a byla obnovena az po

definitivnim ustaveni sovétské vlady na jizni Ukrajiné a na Krymu.

Nova vlada firmu znéarodnila a rozd¢€lila na dva samostatné subjekty. Odésky zavod Anatra se stal
,,] OCyTapCTBEHHBIM aBHUAIMOHHBIM 3aBojoM No 11¢ (Statnim leteckym zdvodem ¢. 11, nebo
zkrdcené¢ GAZ No 11) a simferopolsky dostal ndzev GAZ No 15. V Simferopoli k obnové vyroby
letadel nedoslo a v roce 1922 GAZ No 15 zakoncil svoji existenci. Odéska tovarna vyrabéla pro
sovétské vojenské veleni v letech 1021-22 totalné zastaralé modely ucebniho letadla Farman-XX.
Pokracovaly i prace na konstrukci novych letadel. V. Chioni se stal vedoucim Konstrukéniho
oddéleni GAZ No 11 a pokracoval ve zdokonalovani svého dvoumotorového letadla Anadva. Toto
letadlo dostalo ndzev Choni No 4 a v letech 1921-23 se zkouselo v Odése a Moskvé, pfic¢emz bylo
oznaceno za zastaral¢ a nebyla povolena jeho sériova vyroba. Po zkouskach se letadlo pouzivalo

jako udebni ve Skole stielby a bombardovani v Serpuchové [1, 103].

Zkusenosti z obCanské valky presvédCily sovétské vojenské veleni o velice dilezité roli, kterou
mohou sehrat v boji velké oddily jizdy. Takze se neni ¢emu divit, Ze prvnim sovétskym sériové
vyrabénym letadlem se stal stroj vytvoreny V. Chionim specialné pro spojeni a doprovod kavalerie
pfi utoku. Pravé tak Ize vysvétlit pon€kud zvlastni nazev letadla — Hrbaty konik (ukr. 'opGokoHUK,
rus. Konek-I'opOynok). Oficidlné se letadlo jmenovalo Chioni No 5. Pfi vytvafeni tohoto stroje
konstruktér vyuzil zeyména dilcti predchozich modeli Anade a Anasal. Motor byl italsky, znacky
Fiat, s vykonem 100 ks [9, 297]. Na jaie roku 1923 zacaly letové zkousky Chioni No 5, které
ukdazaly, Ze letadlo neni vhodné pro vojenské ucely. Bylo rozhodnuto, ze letadlo se bude pouzivat
jen jako ucebni. V roce 1924 zacala sériova vyroba Chioni No 5 v GAZ No 11 pod znackou U-8.
Do podzimu 1924 vniklo v Odése na 31 téchto letadel. Takze do ozbrojenych sil sovétské armady
se Hrbaty konik nedostal. Misto toho byla vSechna vyrobena letadla vybavena pfistroji
k chemickému posypu a do 30. let se pouzivala v zem&délstvi. Jako takové bylo jedno letadlo

vystaveno na mezinarodni letecké vystavé v Berliné roku 1928, kde obdrzZelo pochvalné ocenéni
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odbornikii [1, 103-104].

Letadla vyrobena v Odése na dlouhou dobu piezila svoji tovarnu. Sovétské vedeni se ve 20. letech
snazilo o snizeni a sjednoceni vSech leteckych podnikl. Proto byl GAZ No 11 v kvétnu 1924
zreorganizovan a dostal nazev Statni letecké dilny No 7 (ukr. [IepxaBHi aBiauiiini maiicrepsi No 7,
rus. zkratka GAM No 7) [1, 103]. Vyroba letadel v Odése se upln¢ zastavila a dale se tu

uskutecnovaly pouze opravy.

Na podkladé vyse feceného miizeme udélat ndsledujici zhodnoceni. Diky spojenému usili letectvi a

podnikového kapitalu v Odése v roce 1912 vznikl letecky zavod Anatra — prvni zavod tohoto druhu

na teritorii Ukrajiny. Kvili celkové zaostalosti ruského impéria bylo pro zemi nutné si osvojit
zkuSenosti z ciziny pfi organizaci tak slozité vyroby, jako je letectvi. Toho bylo dosazeno cestou
nakupu licenci a pozvanim odbornikii z ciziny, ¢imz bylo dosazeno celkem moderni vyroby. Za
Prvni svétové valky vyroba firmy Anatra zna¢né stoupla a firma se dostala na pfedni mista mezi
podobné tovarny ruského impéria jak mnozstvim tak technickou urovni vyrobenych letadel,
stupném technického vybaveni a mnozstvim pracovnikli. Ale revolu¢ni udélosti a obCanska valka
vazné prervaly vyrobni sily zdvodi Anatra. Po ustaveni bolSevické vlady byly zavody této firmy
znarodnény a novému vedeni se nepodafilo zafidit efektivni vyrobu a do poloviny 20. let letecké

zavody byvalé firmy Anatra piestaly existovat.
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[1] Zde a déle jsou vSechna data do 1. bfezna 1918 uvadéna podle staré¢ho kalendare.
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®ipma AHatpa Ta ii AiTaku
3 icTopii aBiaLiMHOI npomMucAoBOCTI YKpaiHK

[Toyatok XX CTONITTA XapakTepu3yBaBCsS OYpXIMBUM PO3BHUTKOM TEXHIKH, BIPOBAKCHHSIM
0araTbOX HOBITHIX TEXHIYHUX BHHAXOJIB, IO 3yMOBHWJIO TIOSIBY IIUJIOI HU3KKM HOBHUX Taiy3eil
npoMucioBocTi. OHI€IO 3 IIUX Talmy3eil crana apiamiiiHa. Po3BUTOK aBialliiiHOi MPOMHUCIOBOCTI Ha
teputopii Pociiicbkoi immepii B nutomy i YKpainu, 30KpemMa, 3arajoM IMOBTOPIOBAB IMPOLECH, IO
BiIOyBanucs B €Bponi. CroyaTKy BUHHUKAIM YUCIIEHHI IpiOHI MaliCTEpHI €HTY31acTiB-aBlaTOpIB,
OJIHAK OUTBIIICTh 3 HUX Yepe3 JASAKHUM Jac 3 TeXHIYHUX, (DIHAHCOBUX UM 1HIIMX MPUYWH MPUTTHHSIIA
CBO€ ICHYBaHHS 1 TUTBKH OKpEeMi 3 I[UX HaIiBKyCTaPHUX BHPOOHHUIITB IMOCTYIIOBO MEPETBOPIOBAIIUCS
Ha TPOMHMCIIOBI MmianpuemMcTBa. 3okpema, B Ykpaini y 1910-1912 pp. Oynu cTBOpeHi aBiaumiiiHi
matictepHi O.Kapneku, B.lopnana, O.CaemnikoBa, B.Inpinpkoro ta inmux [1, 75]. Ilpote xoana 3
HUX 4epe3 HeaocTaTtHe (iHAHCYBAaHHA W OOMEXKEHHWU PHHOK 30yTy MPOAYKINI Tak 1 HE 3MOrJa
HAJIATOAUTH CEpiiHMI BUIYCK JITaKiB, OOMEXYIOUMCh OJMHUYHUMH JOCTIIHUMH 3pa3KaMH.
[lepmmM >xe aBiallifHUM 3aBOJOM Yy IOBHOMY pPO3YMiHHI IIOTO CJIOBA CTajl0 MiANPHEMCTBO,
3acHoBaHe y 1912 p. B Ozeci MicueBUM OaHKIpOM 1 JOCUTH BIIOMUM Yy TOW 4ac CIIOPTCMEHOM-
aBlaTopoM ApTypoM AHTOHOBHYEM AHATPOIO (ITalidIeM 3a MOXo KEeHHsIM). OCHOBOIO TSI IIbOTO
3aBOJly cTaja peMOHTHa MaiicTepHs OJIeChbKOro aepokiyOy, po3TalloBaHa B 3axXiHIi 4YacTUHI MicTa
no0yn3y imoapoMy, IO BHUKOPHUCTOBYBaBCS 1 Ak aepoiapom [2, 50]. Posywiroum, mo e€xuHUM
COJIITHUM 3aMOBHHKOM aBIaTEXHIKM Ha TOM 4ac MO OyTH JuIle BIHCHKOBI, B KOBTHI 1912 poky
AHaTtpa 3BEpHYBCsI 3 JUCTOM 110 ['0JI0BHOTrO BICHKOBOI'O 1HKEHEPHOTO YNPABIIHHS, IPONOHYIOUN
cBOi mociyru y OyJiBHHUITBI JIITakiB AJs pociiicbkoi apmii. OpHak yepes3 TpaauLiliHy pOCiChbKy
OIOpOKpaTHUHY TATAHUHY IepIlie 3aMOBJICHHS Ha IT'ATh JiTakiB “@apman”-1V (mineHs3iiHux Korii
¢paniry3pkoro B3ipist) Oyino Bugane ¢ipmi “Anatpa” mume 10 wepBas 1913 p[1]. Lle 3amoBieHHs
OyJi0 BUKOHAHE J0 JMCTOIAaaa TOro X poky. Tomi Ha ¢gipmi mpamroBango 6iau3zbko 100 ocid, a ii
NPOAYKTUBHICTh CKiaaana 1-2 mitaku Ha wicsnb. I[lporsrom 1914 p. Oynu ocBO€HI HOBI THUIU
mitakiB — “@apmann”-VII ta XVI, a Takox “H’romop”-IV (yci — xomii (paHIly3pKUX MaIluH).
[Toyatok BIMHM CIHPHUSB HOBUM 3aMOBJICHHSIM, 1 CEpEAHBOMICSYHA MPOAYKTUBHICTH 3aBOJY

“AHarpa” 3pociia o 1’ aTu JiTakis [2, 50].

Jlnist oprasizaiii BIacCHOT0 KOHCTPYKTOPCHKOTO Biiily AHaTpa 3ampocuB (ppaHIly3bKOTo iHKeHepa
E.A. llexkamna. I3 ®@panmii npudys i minor-BunpodyBad PobGine [3, 6]. BykBasibHO HamepemnonHi

[Tepmioi cBiTOBOI BiliHM AHaTpa nmpuadaB y HimMelbkoi Gipmu “ABiaTik’” mpoekt jitaka P-20 [4, 9].
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JlompairoBaHHSIM [ILOTO MPOEKTY Ta BIPOBAHKCHHSIM HOTO Y BUPOOHUIITBO 1 3aifHABCS [{examir.

BunpoOyBaHHsT mpoTOTHNY JIiTaka, SKHH oTpuMmaB Ha3By “Anane” (abo ‘“Amnarpa’-/l,
To0TO“Jlekan”) po3noyanucs HanpukiHii 1915 p. 16 TpaBHs HacTynmHOro poky OyB BHUIYLICHUN
NepUIMi CepiiiHMiA JIiTaK IbOTO TUMY, BChOTO XK y 1916-17 pp. Oyino 30ynoBaHo 225 TakuX JTaKiB
[7, 10]. “Anane” maB Qpanuy3pkuil nBuryH “I'Hom-Monocynanm” mnotyxuictio 100 k.c. Ha
OKpEeMHUX JliTaKaX BCTaHOBIOBaBca mOTyxHimund “Kmepxe” (110 k.c.) Tex ¢dpaHIly3bKOro
BUPOOHHUITBA (TaKy Moau(ikawito iHoAI HazuBaiu “Anakiep”). O30pO€HHS CKIalanocs 3 OJHOrO
KyJIeMeTa Ha IIKBOPHEBiH ycraHoBLi U 25-30 kimorpamiB 60oM6 [5, 32]. Jlitaku “AHazne” MHUPOKO
BUKOPHCTOBYBAJIMCS POCIHCHKOIO aBiali€ero B poku Ilepmioi cBiTOBOI BiifHM, a micis po3nany
Pociticbkoi iMmepii 4acTMHa 3 HUX NOTpamWia 10 YKPaiHCBKUX BIMCHKOBO-TIOBITPSIHUX CHIIL.
30KkpeMa, CTaHOM Ha moyvarok ciuHs 1918 p. y peectpax apiauii YHP napaxoByBanocs 35 mamux

bOro Tuiy [6].

JanpmmM po3BUTKOM JriTaka “AHane” crtasia MamuHa “Anacans” (abo “Amnarpa”-JIC, TOOTO
“Jlekan 13 Canbmconom™). Lle Oyma mozmens “AHane”, MPUCTOCOBaHA MijA MOTYXHILIIMHM JBUT'YH
“Canbpmcon” (150 k. c.), sikuii BumyckaBcsi B Pocii o ¢paniy3pkii minensii. O30poeHHs TaKkoxk
OyJo mocuieHe — “AHacaip”’ MaB JIBa KyJeMeTH, a He oauH [5, 34]. BunpoOyBanns “Anacamns’ Ta
YCYHEHHS KOHCTPYKTMBHUX HEJIIONIKIB 3aiHSUIM PIBHO PIK — MEPIIMA TOJIT JITaK 3IIHCHUB 25
aunHs 1916 p., a KOHTPAKT Ha MOCTAaBKY TPbOXCOT “AHacaineil” OyB nmianucanuii 26 nunus 1917 p.
Llina ogHoro JyitTaka 6e3 IBUTYHA 1 MPHIAAIB (SKi OKPEMO MOCTaYaJINCs BIHCHKOBHM BiJIOMCTBOM)
ckimagana 13 500 py0., a 3arampHa cyma koHTpakty (300 smiTakiB i3 KOMIUIEKTaMH 3al49acTHH)
nepeBunmia 5 mutH 600 THC. py0. Yike B ceprHi movyaBcs CepiiHUN BUITYCK HOBOTO JIITaKa, OJHAK
IOCTaBKM IIMX MAIIUH TaJIbMyBaJHMCS Yepe3 HecTayy KOMIUIEKTYIOUMX, a TaKOoX MHOPYLICHHS
BiliCBKOBHM BiJIOMCTBOM TEPMiHIB OIutatu 3aMoBieHHs. Jlo kiHig 1917 p. BilickkoBe BiOMCTBO
NPUHHAIO ychoro 46 “Anacaieil”, 3 HUX y OOHOBI MiAPO3AUIM NOTPANMIIN JIiueHl oauHuLl [7, 12-

13].

3aMicTh MOpaJbHO 3actapiioro jitaka “Byasen”-LAS y 1916 p. y BupoOHuuTBo Ha ¢ipmi
“AnaTtpa” OyB BHpOBa/DKEHUH Ioro mMonudikoBaHMil BapiaHT — Tak 3BaHuMi ‘“Byasen IBanoBa”
(cxkopoueHo “B.1.”), ctBopeHui caMOMISUIBHUM KOHCTPYKTOPOM Iianopy4dukoM Ilerpom [BaHOBHM.
ABTOpY KOHCTPYKIi BAanocs JOOUTHUCS 3HAYHOIO MOKPAIIEHHS JbOTHUX JAHUX IOPIBHAHO 3

0a30BUM THUITOM, 30KpeMa MIBUAKICTH 3pocia Ha 20 KM/ToJ1 ipu 30epekeHHI MONepeIHFOTO THITY
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neuryHa (“CaneMmcon” notyxHicTio 150 x.c.) [9, 177-178]. Ane gocsarHyTo 1ie Oyno 3a paxyHOK
HAJMIPHOTO MOJIETTIEHHs! KOHCTPYKUIL 1, SIK HACHiJOK, — 3HI)KEeHHs MinHocTi. Lle, y cBoro uepry,

CTaJI0 MPUYMHOIO YacTUX aBapiid. ToMy 0COOIMBOIO MOMYJIAPHICTIO HA (PPOHTI JITAKHA IBOTO THUITY

HE KOPUCTYBAIIUCS, OYJI0 HaBITh 3p00JIEHO BUCHOBOK PO IUIKOBUTY HETMPUAATHICTh X MAIIUH J0
OoroBoro BukopuctaHHs [2, 52]. Ta, He3Baxaroun Ha Henosiku, “Byasen IBanoBa” OynayBaBcs

MOPIBHSHO BEJIUKOIO cepieto —3a 1916-1917 pp. “Anarpa” Bumnyctiia 0au3bpko 150 Takux MarivH.

KepiBHHLITBO 1 KOHCTPYKTOPCHKUH Biaain (pipmu “AHaTtpa”, BUPOOYBABIIHN CBOi CHJIM Y CTBOPEHHI
JIETKUX JITaKiB, BUpiumid nopymutd MoHomomito [.Cikopcekoro ta Pociiiceko-banrificbkoro
BaroHoOyIBHOTO 3aBOJly Ha BUPOOHHUIITBO OAaraToMOoTOpHUX OoMOapayBainbHUKIB. YIiTKy 1916 p.
Ha Qipmi “AnHarpa” miJ KepiBHULUTBOM JbOTYMKa-BUlpoOyBaua B.M.XioHi OyB cTBOpeHuUit
OpUTiHANBHUHN JBO(IO3EISDKHUN ABOMOTOpHHUI OoMOapayBanpHUK “AHaznBa” (abo “Anatpa”’-BX).
Bin sBnsB 00010 /1Ba 3’€/1HaHI CIUTHHOKO O1MIaHHOI0 KOPOKOIO (Pro3esspki JitakiB “Anarpa’-J/J1C.
JIBa #oro MOCIHIiJIHI 3pa3KH 3arajioM YCIIIIHO MPOMILIM JhOTHI BHUIPOOYBAaHHS, Ta BIMCHKOBI HE
MOCMIMIATA 3aMOBJISTH IIEH JiTaK, BBa)KAlOUW 110 BiH HE MOBHICTIO BiJMOBiJa€ BUMOTaM yacy 3a
CBOIMM JIbOTHUMH AaHUMU. Jluine micis TOro, sIK 3a3Hajld HEBAAuyl CIpoOM OTpUMATH CyYacHi
O6oMOapayBaIbHUKK 3-32 KOPIOHY, Oysi0o odopmiieHEe 3aMOBJIEHHS Ha MOCTaBKy S50-TH JiTakiB
“Anansa” [9, 175-176]. Onnak BinOysocs 1e aumie 3 nucronana 1917 p. 1 yepe3 peBOIOIIHI
noaii KOAEH CepiHMHM JiTak LBOro TUIy Tak 1 He OyB 30ynoBanuil. Ille onHi€ro moCUTH
NEPCHEKTHUBHOIO MAIIMHOI0, KOTpa HE IMOTpamnuja B cepiliHe BHUPOOHHMUTBO (Ha Led pa3 uepes
BIJICYTHICTh JIOCTaTHHOI KUIBKOCTI JBUTYHIB) OyB crpoekToBaHuil JlekaHoM JBOMICHUI
OaraToIiiIbOBUH JIiTaK (BUHUILYBAa4Y-po3BiAHUK) “AHanmic” (abo “Anarpa’-/llc, Tobro “/lekan i3
Icmano-C’rwizor0”) [1, 80]. IlpotoTun ioro OyB oOmamHaHuii ABuryHoMm Ty “‘Icmano-C’roiza”
notyxHicTio 180 K.c., a Ha cepiifHuX JiTakax il nepeadayanocs gosectu no0 200-220 k.c. 3a cBoiMU
AKOCTSIMU 1151 MallIMHA BIJIOB1/1aja €BpOIeichKOMY piBHIO. I3 siTakoMm “AHajnic” moB’si3aHa ofHa 3
nepmux B icTopli aBiamii crnpo® paekoro mepenboty — 3a MapmpyroM Opeca-CanoHiku-Pum-
Mapcens-Ilapmwxk. Opranizatopu wLi€i akuii CTaBWIM Hepea COOO0I0 MPONaraHAUCTCbKY METy —
MPOJIEMOHCTPYBATH COIO3HHMKAaM piBEHb PO3BUTKY POCIMCHKOI aBiallii i JOOUTHCS OLIBII LIEIPOTro
noctayaHHs 3 ix 6oky. OHak 115 cipo0a 3aBeplunIacs HEB/Iayero: JiTaK po30UBCs MPU BUMYILEHIN

nmocari B paioHi fcc.
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KpimM mammH BiacHoi po3po0ku, “AHaTpa’ NpoJoBKyBaia BUILYCKaTH 1 JIILIEH31IHI (paHIly3bKi

Mamuay. Hanpukinmi 1916 p. mopsia 13 3amoBnendsmu Ha 700 po3BigHukiB “Anatpa’-]l, dipma
OoTpUMaJja KOHTPAKTH Ha MocTaBKy BuHHILyBauiB “H’ronop”-XVII (3amosneno 100 mitakis, npote
KOJICH 13 HUX, HMOBIpHO, Tak 1 He OyB 30yJ0BaHMi1) 1 HaBUaNbHUX JiTakiB “@apman’-VII (200) [2,

53-56].

Bocenu 1917 p. dipma “Anatpa” siBisiia co0Or0 MOTY)KHE mpomucioBe 00 eaHanHa. OCHOBHI ii
BUPOOHHUIITBA PO3MILIYBAIUCh Yy pi3HUX pailonax wicta Opeca. Tyt po3ramoByBaucs
JIepeBOOOPOOHUI, MEXaHIYHUHN, CIFOCAPHUH, 3BapIOBATILHUHN, CKIIAJAIbHIN, MAISIPHUN 1I€XH, CKIIA],
BUNPOOYBAJILHUI aepOJPOM Ta I1HIINI JOMOMDKHI BHUPOOHWYI miapo3aiau [2, 75-76]. B 1916 p.
noyanocs cnopy/ukeHHs BignuienHs ¢ipmu y Cimdepomnoni. Ile Oyno 1minkom caMmocTiiiHe
HiIPUEMCTBO 3 TIOBHUM ITMKJIOM BHUPOOHMIITBA JIiTaKiB — BiJl 3arOTOBKM MaTepialliB JI0 JTHOTHUX
BUIIPOOYBaHb TOTOBOI NMpoayKuii. Ha HOBoMy mignmpueMcTBI 3alIpOBaKyBajIKCs HaillllepeoBilll Ha
TOHM Yac TeXHOJIOT14HI mporecy. Hanpukiaa, npu ckiagaHHI JiTaKiB nepeadavyanoch y HeOaueHuX
Jocl B POCIMCHKIM aBlallpOMHUCIOBOCTI MaciiTa0ax BUKOPUCTOBYBATH 3BaplOBaHHSI — Ha
ciMm(peporobcbkoMy  3aBOJIl  oOnagHyBanocs 18 3BaproBaIbHUX TIOCTIB. 3aIllpoBaJlXKyBaacs
¢paHily3pka TEXHOJOTIS MeXaHi3alli MaJsIpHUX poOIT 3 BUKOPHUCTAHHSM IyJIbBEPHU3ATOPIB.
[[Inpoko 3acToByBajuCs HaMMBAaBTOMAaTH4HI BEpCTaTH Ta TBUHTOpI3HI aBTOoMatu [1, 83-84]. Bike
Hanpukinii 1916 p. y Cimdepormnoni 6ynu ckinaaeni nepuri jitaku. TyT ke, KpiM aBiazaBoay, gipma
CTBOpIOBaJIa 1 MOTOpPOOYIIBHE MiANPUEMCTBO, A€ TMepeadadanocss BUIMyCKaTH 3a (HpaHIy3bKOKO
JILEH31€I0 OJHI 3 KpallluX aBiaJIBUTYHIB TOro yacy — BochbMHLIMIIHAPOBI “Icmano-C’roiza”
MOTYKHICTIO, 3aliexxkHO Bim momudikarii, 150-220 k.c. Ha mowarky 1917 p. Oyno 3aBepiieHO
CHOPY/PKEHHsI OCHOBHHUX LI€XIB, a I 3a KiJIbKa MICSIIB Mepea LUM — YKJIAJCHO KOHTPAKTH Ha
MOCTaBKy HeoOximHoro obnaaHaHHS Ta HamiBgaOpukariB i3 @panmii ta Icmanii. Ilpore micns
JItoTHEBOI peBOIIOLIT TOCTABKH 3-32 KOPJIOHY 3arajbMyBaJIUCh 1 MIANPUEMCTBO TaK 1 HE BUIIILIO Ha
MIPOEKTHY MOTYXHIicTh — 30 IBUTYHIB Ha Micslpb [2, 72]. bepyuun y4acth y BUpOOHHUIH KOoomepailii,
¢bipMa “Anarpa” Hajarogwiia TaKoXX BUPOOHUITBO PI3HUX BUJIB CTAaHJAPTHHUX JeTaneid — OOJTIB,

TaHEPIiB TOIIO, — OCTAYAI0YH iX HA PSJI IHITUX aBia3aBO/IiB.

VY 1917 p. Ha nBox 3aBoaax (Gipmu “Anarpa” mparmroBaio nmoHan 330 cimyx0o0BmiB 1 61au3pko 2100
poOiTHuKiB. Hemoranum 0ys0 TexHOJIOTiYHE ocHalleHHs — O6au3pko 200 BepcTaTiB pi3HUX THUIIIB

(mepmre Mictie cepen aBiazaBofiB Pocii). 3a 1914-17 pp. “Anarpa” 30yaysana nonan 1100 mitakiB
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(1056 B Opeci i 6nu3pko 50 B Cimdepomnodi), 3aiiMarodn 3a UM MOKa3HUKOM TPETE MICIE cepel
aBiamiitaux ¢ipm Pocii [9, 254-255]. [loTenmiitna moTyXHICTh (GipMu CTaHOM Ha ociHb 1917 p.

cranoBuia 80 JiTakiB Ha MicsIlb, 3 HUX 60 — Ha oJechbKkoMYy 3aBoji Ta 20 — Ha CiM(EPOIIOIHCHKOMY.

®ipma AHatpa Ta ii AiTaku
3 icTopii aBiaLilMHOI npomMuUcAoBOCTI YKpaiHK

[Tepion 3 mucronama 1917 mo kBiteHs 1918 pp. xapakrepusyBaBes aist Gipmu “AHaTpa” Maibke
MMOBHUM TIPUIIMHEHHSAM BUPOOHWYOi nismibHOCTI. Hi Bmacti YHP, Hi OinbmioBuku He 3MOIIH
BUKOPHUCTATU i BUPOOHUYI MOTYKHOCTI y CBOiX 1HTEpecax, X04 OCTaHHI HaBITh 3pOOWIH CIPOOY
HaIllOHAJII3yBaTH CiM{QeporoibChke BiIiIeHHs (ipMH, BHIAABIIM HampukiHui rpyans 1917 p.

BIANOBIAHUMN fekpeT Pagu HaponHux xkomicapis [10, 347-348].

[Ticns yxmaneHHs bpecTchbkoro Mupy OUIBIIOBUKM pOOWIM Big4alaylIHi CIpoOM BHUBE3TH 3
TepuTopii YKpainu BiiCbKOBE MaifHO Ta OOJIaJJHAHHS MIPOMHCIIOBUX MiMPUEMCTB. I3 i€t MeToro 6
oepesns 1918 p. no Omecu mpubymu ix npencraBHukd B.€BcturneeB ta A.CepreeB. OmHak
OpraHi3yBaTH BHBE3CHHs 00JIaqHAHHS 3aBOAy ‘“‘AHaTpa’ iM HE BIAJOCS: Ha 3aBajli CTAIA MICIEBI
POOITHUKH-aHAPXICTH, SIK1, TOTPOXKYIOUM OoMOamMu, BUTHAIU OLTBIIOBHKIB 13 3aBoAy [11, 6]. dipma
“Anarpa” moTpanuia IiJ MOBHUI KOHTPOJIb aBCTPO-YrOPCHKUX OKYMAalifHUX BiacTedl. ABCTpiiii
3axonwiIM Ha 3aBoAl “Anatpa” monan 240 rotoBux jitakiB — 111 “Amnacaneir”, 63 “Anane” ta 68
“@apmaniB”. Kpim toro, me 149 “Anacaneii” nepeOyBano Ha 3aBOJi B pi3Hii Mipi TOTOBHOCTI [11,
7]. MopansHo 3actapim “@apmaHu” Ta MaJONMOTYXHiI “AHazne” He 3alliKaBUJIM aBCTPO-yTOPCHKE
KOMaHyBaHHs, a oT “AHacaii” Oylu BU3HAHI LUJIKOM NMPHUAATHUMHU i BUKOPUCTAHHA. 5 TPaBHS
1918 p. 3aBox “AHarpa” OTpMMaB 3aMOBJICHHS Ha IOCTaBKY JBOXCOT JITakiB ‘“AHacanp’ s
ABcTpo-Yropmman. [Ipu 1m0My 0COONHMBO Big3HAUaAIacsi BHCOKAa SIKICTh BHTOTOBJICHHS BY3JIIB
JiTaka, HeOCS)KHA Ha aBCTpiiichbkux mignpuemcTBax [4, 9]. Yxe 10 uepBHS HOBOMY 3aMOBHMKOBI
Oyna mepefaHa mepiia mapTis JiTakiB — 42 MammuHU, a B cepnHi — me S51. s micapchKo-Ko-
pOJBCHKOTO BilichKa ‘“AHacaini” moCTadyaluch, 3A€0UTBIIOT0, Yy HEO030pOEHOMY HaBYAIBHOMY

BapiaHTi [12].

Jlanexo He BCi BUTOTOBJICHI HA 1X 3aMOBJICHHS JIITAaKW aBCTpiii BcTurin BuBe3TH 3 Onecu. o 25
koBTHs 1918 p. mo ABcTpo-Yropuwnu O0yio BianpasieHo juiie 66 “Anacaneit” [4, 9], 23 3 HuX
Micas po3Mmagy iMmepii MOTPammiIo IO YEXOCIOBallbKUX BIMCHKOBO-TIOBITPSAHMX cwi. Komu B

muctonaai 1918 p. B Oneci BUucaauiuch iHTEpBEeHTH AHTAaHTH, BOHU BUSIBUJIM Ha 3aBOJ1 “AHarpa’”
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123 nitaku “Anacanp”’. Ili MamuHu Oynu mepemani MEHIKIHISAM, SKi BIIIPABWIN y CIUHI-TIOTOMY
1919 p. 30 takux mitakiB y CeBacTOMNONb JIJIsi BAKOPUCTAHHS B aBI1allIKOJI1 Ta M€ KUIbKA JIECATKIB —
y HoBopociiickk 1 mgami Ha IliBHiuHOKaBKa3pkuii ¢pont [11, 45]. Ilicma mporo BHpoOOHHMYA
JisuIbHICTH GipMu “AHaTpa” Ha ASIKHI Yac NPUITMHUIIACH 1 OyJia BiTHOBJIEHA JIMIIE MiCIIs

OCTAaTOYHOTO BCTAHOBJICHHS Ha MiBAHI YKpainu Ta B KpuMy pajsHChKOT BIIAIH.

Hogi Bmacti HamioHamizyBanu ¢GipMy, pO3IUIMBIIM ii Ha ABa caMOCTiHHI miapo3aiu. OpechbKuid
3aBoj “AnHarpa” ctaB “T'ocynapcTBeHHBIM aBHAaLMOHHBIM 3aBogoM Ne 117, a6o ckopoueHo — I'A3
Nell, a cimdpepononbebkuii orpuMaB Ha3By “T'A3 Nel5”. ¥V Cimdeporosni BUITyCK JIiTaKkiB Tak i HE
OyB BiiHOBJIEHUH, 1 B 1922 p. 'A3 Nel5 mpununus cBoe icHyBaHHs. Onecbkuii xe 3aBoa y 1921-22
pp. BUITYCKaB i PAaASHCHKOTO BIMCHKOBOTO BIJJOMCTBA BKpai 3acTapijli HaBYaJbHI JITaKH
“@apman”-XX. IlponoxyBanuch i poOOTH MO CTBOPEHHIO HOBUX JiTakiB. KOHCTpyKTOpCHKHMIT
Bigain 'A3 Nell ogonus B.XioHi, Skl MPOJIOBKYBaB BIOCKOHAIIOBATH CBili JBOMOTOPHHM JITaK
“Anana”. s MmamumHa otpumana Ha3By “XioHi” Ned 1 B 1921-23 pp. BunpoboByBanacs B Oneci ta
Mocksi, mpoTe OyJjia BU3HAHA 3acTapijiol0 1 B CepiiiHe BUPOOHHUIITBO 3amymieHa He Oyna. Ilicis
BUNPOOYBaHb JOCHIJHUNA JIITAK BHUKOPUCTOBYBCS sIK HaB4yaimbHui y Ilkomi cTpinsOu Ta

6omOomeranHs B Cepmyxosi [1, 103].

JlocBin rpoMasiHChKOI BiHU MEPEKOHAB PAJISTHCHKUX BiICHKOBUX Y HAJI3BHYAHO BaXKJIMBIHA PO,
Ky MOXYTbh BiZirpaTd B OOHOBHX [isfX BENUKI 3’€IHAHHS KIHHOTU. TOX HE AMBHO, IO MEPUIUM
palsSHCHKUM CEpIHMM JIITAaKOM CTaja MallinHa, cTBopeHa B. XioHi cnemiaabHO sl 3B S3KY 1
CynpoBoIy KaBaiepii B peimax. Came TakuM TpPU3HAYECHHSIM 1 MOSICHIOETHCS JEII0 JAMBHA Ha3Ba
nitaka — “I'opbokonuk™ (pociiicbkoro — “Konek-I'opoyHox™). OdimiitHo *k iiTak Ha3uBaBcs “XioHi”
Ne5. Tlpu cTBOpeHHi 1€l MalIMHH KOHCTPYKTOP BUKOPHCTaB 37€OUIBIIOIO BY3IH MOMEpPEIHIX
mojeneit — “Anazne” Ta “Anacanp”. JIpuryH OyB itamiiicbkkuM, Mapku “®@iat”, motyxHictio 100 k.c.
[9, 297]. HaBecni 1923 p. “Xioni” No5 BuilioB Ha JHOTHI BUINPOOYBaHHS, $5Ki, OJIHAK,
MPOJICMOHCTPYBAJIM HEBIAMOBIAHICTh JIBOTHUX XapaKTEPHUCTUK MAIIMHU BUMOTaM BiliChKOBUX.
Bbyno 3po0ieHo BUCHOBOK IMPO JOLLIBHICT, BUKOPUCTAHHS JIiTaKa JIMIIE B SKOCTI HaBYaJIbHOTO. Y
1924 p. “Xioni” Ne5 OyB 3amymenwuii y cepiiine BupoonunTBo Ha ['A3 Nell mig mo3nayenusm Y-8.
Mo oceni 1924 p. B Oneci 30yayBanu 31 Takuit jgitak. [Ipore Ha 030poeHHS pagsSHCHKOT BIMCHKOBOI
aBiamii “I'opOokoHHMK” Tak 1 He moTpamuB. HaTowmicTh yci 30ymoBaHi JiTaku Oyiaud o0JaaHaHi
OPUCTPOSIMH ISl PO3MUJICHHS OTpyToxiMikatiB 1 A0 30-X pp. BHKOPUCTOBYBAJIHUCH Y

CLIbCHKOTOCTIONAPCHKIiH aBiamii. Y TakoMy BapiaHTi OJIMH 3 JIITaKiB JEMOHCTPYBABCs Ha
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MDKHapOAHIN aBianiiiHii BuctaBi B bepnini y 1928 p., ne oTpuMaB MO3UTHBHY OLIHKY (axiBIiB

[1, 103-104].

Jlitaku, BupoOneni B Ozeci, HAMOBro MEPEKUIH CBill 3aBoj. PaasHcbke kepiBHUITBO y 20-Ti pp.

MIPOBOJIWIIO JIIHIIO HAa YKPYITHEHHS 1 CKOPOUYEHHS KUTBKOCTI aBiamiqnpueMCTB. BiAmoBiAHO 10 LBOTO,

y TpaBHi 1924 p. A3 Nel1 O6yB peopranizoBaHuii i oTpuMaB Ha3By ““JleprkaBHi aBialliliHi MaliCTepHi
Ne7” (pociiicbka abpeBiatypa — “T'AM Ne7”) [1, 103]. Bumyck mitakiB B Opmeci ocTaTOYHO

NPUITMHHUBCA 1 Halai TyT 3[iHICHIOBABCS JIMIIE X PEMOHT.

[TincymoByroun cKa3aHe, MOXHa 3pOOMTM HACTYNHI BHCHOBKHU. 3aBISKU IO€IHAHHIO 3YCHJIb
€HTYy31acTiB aBiamii 1 mianpueMHULIbKOro Kamitany B Oxeci y 1912 p. 6yB cTBOopeHMi aBialiiiHui
3aBoa “AHarpa” — meplIe Take MiANPHUEMCTBO Ha TepuTopii YkKpaiHu. 3arajgbHa BiJCTaNiCTh
Pociiicbkoi iMmepii Bii mepedoBUX KpaiH 3yMOBMJIA HEOOXIAHICTh HIMPOKOTO 3aCTOCOBYBAaHHS
1HO3eMHOT'0 JIOCBIy TIIpH Oprasizamii TaKoro CKJIaJHOTO0 BHpPOOHMIITBA, sK asiamiiiHe. lle
JIOCATAJIOCS LUIIXOM 3aKyIiBJIl JIIEH31M Ta 3alyd4eHHs 3aKOpJOHHUX (haxiBLiB, 1 3aBJSKU LIbOMY
BJAJIOCS CTBOPUTH JOCUTHh CydacHe mignpuemMctBo. B poku Ilepmioi cBiToBoi BiitHM o00csT
BUpOOHUITBA (ipMu “AHaTpa” 3HAYHO 3piC 1 BOHA BHMIILIA HAa OJHE 3 MEPIIUX MICLb Cepel
CIIOPITHEHUX TIAIPUEMCTB Pocilickkoi iMmepii 3a KUIBKICTIO 1 TEXHIYHUM PIiBHEM BHUTOTOBJICHHX
JTaKiB, CTyMeHEM TEXHIYHOTO OCHAIIEHHS 1 KUTbKICTIO mpaltorounx. OJHAK peBONIOINIINHI TMOoli 1
rpoMajsHChbKa BilfHa CEpHO3HO MiAipBaJii BHUPOOHMYI MOTYXKHOCTI 3aBoaiB ‘“‘Anatpa”. Ilicms
YTBEpKEHHsI OLIBIIOBUIIBKOI BiIaan 3aBOAM (pipMu OynM HalllOHAJII30BaHI, IPOTE HOBUM BJACTSIM
TaK 1 He BAAJIOCS HAJIAroAuTH iX eQeKkTUBHY poOOTYy, 1 10 cepeaunu 20-X pp. aBia3aBoId KOJUITHBOT

¢bipMu “AHarpa” IPUIUHUIN ICHYBaHHS.
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