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Slechtic sam sobé
chauffeurem

Dne 2. kvétna 1914 si Karel V. ze Schwarzenbergu prevzal dokonceny
CtyTlitrovy Ctyrvalec Benz 16/40 HP a o tfi dny pozd€ji na ném osob-
né pod dohledem c. k. zkuSebniho komisafe Theodora Skuliny vykonal
jizdni zkouSku, na jejimz zakladé obdrzel vadci list a Gfedni povoleni
k Tizeni osobnich automobilnich voza s benzinovym motorem. Orlicky
kniZe si fizeni automobilu okamzZité zamiloval. Mél samoziejmé svého
Soféra, ktery zajiStoval idrzbu vozu a vozil ostatni ¢leny rodiny, ale kdy-
koliv to bylo moZné, ujal se volantu sdm. Osud mu vSak nedopial vlastni
automobil dlouho uZivat.!

Podle pravidel silni¢niho provozu dle ministerského nafizeni ze dne
27. zati 1905, jednotnych pro celou monarchii, mél zdjemce o Fizeni
vozu povinnost tispéSné vykonat fidi¢skou zkouSku pred urednimi zku-
$ebnimi komisafi.2 V Ceském kralovstvi byly ziizeny dvé komise, jedna
v Praze a druha v Liberci. Jmenovani byli dva zkuSebni komisafi: c. k.
vrchni inZenyr Theodor Skulina v Praze a c. K. inZenyr Jind#ich Luksch
v Liberci, a ¢tyfi ndhradnici: v Praze stavebni adjunkt Adolf Kolacek
a adjunkt pti Elektrotechnickém tstavu Ludvik Simek, v Liberci baron
Theodor von Liebieg a Oskar Klinger.®

Po absolvovani zkouSky byla fidiciim okresnim hejtmanstvim vy-
d4na jizdni licence (Fidi¢sky prikaz). Ridicska zkouska se skladala
z technické c¢asti - znalost strojniho zafizeni vozidel - a z praktické
provérky tizeni. JiZ tehdy se vydéavaly zvlast licence pro automobi-
ly a zvlast pro motocykly, navic pro sajdkary musela byt sklddana
specialni zkousSka. Kdokoli se chtél tcastnit silni¢niho provozu jako
ridic¢, byt jen tfeba malého motocyklu nebo auta, musel byt bez rozdilu
plvodu patficné vySkolen. Na zakladé tspésné sloZené zkouSky pak

obdrzel Fidi¢ské opravnéni ¢i priikaz. Vidci list mohl ziskat pouze Za-
datel, ktery dosahl 18 let véku, nemél télesnou vadu, ndklonnost k piti
a nedopustil se trestnych ¢ind proti bezpecnosti té€la nebo majetku.
Zadatel musel institutu zkusebniho komisafe uvést, pro ktery druh
motorovych vozidel chce zkouSku skladdat. Ta znamenala prezkouSeni
znalosti zakonnych a policejnich predpist, znalosti strojnich zafizeni
vozidla, které bylo Zadatelem pfedem oznaceno. Je logické, Ze Zadatel
nemusel prokazovat hluboké znalosti pravidel, protoZe v té dobé jich
bylo pouze minimum. Prakticka zpasobilost k fizeni motorového vozi-
dla se prokazovala zkuSebni jizdou ve vozidle, jeZ si sdm Zadatel mu-
sel opatfit. O vysledku bylo vyddno vysvédceni za urcitou ,zkuSebni
taxu“. Na jeho zdkladé vydal okresni afad v misté bydliSté nebo statni
policejni Utad, byl-li v misté bydliSté zfizen, vid¢i list opatieny foto-
grafii, pricemZ kapesni pouzdro si musel novopeceny Fidi¢ obstarat
sém Utad pak do kapesniho pouzdra upevnil fotografii a Vlepil nebo
jeZ neodpovidaly ZpUSObllOStl fidice, byl varovan politickym nebo
statnim policejnim dfadem. KdyZ byla vystraha bezvyslednd, mohly
urady na dobu urcitou Ci trvale opravnéni odebrat. Zaroven se vyjad-
fovaly k tomu, zda mtiZe byt zkouSka znovu sloZena.®

Rizeni automobilu, zvIas§té vétsich vozd, bylo zejména v pocatcich
fyzicky naroCnou zaleZitosti a ani v pozdéjSich letech neSlo zrovna
o ¢innost, kterou by ¢lovék chtél vykonavat cely den. I u takového za-
niceného automobilisty, jakym byl hrabé Géza Andréssy, ktery podle
vzpominek malokdy za volant poustél nékoho jiného, se jeho rodina
bez Soféra neobesla. V potaz musime vzit ¢asté poruchy vozl na cesté

a) Ridicské oprdvnént hrabéte Johanna Friedricha Herbersteina z kvétna 1914, prodlouze-
név Praze v srpnu 1938.

b) Hrabé Géza Andrdssy jako Fidic svého Mercedesu 35 PS pred zamkem Betliar kolem
roku 1901.

¢) Bratri Ludwig a Max Hohenlohe-Langenburgové a jejich sestra Marie v luxusnim phae-
tonu Hispano-Suiza.



Strety se zakonem -
od Slechtickych privilegii
po republikanskou sikanu?

Prvni zdkonnou normou platnou pro izemi Cech, ktera upravovala sil-
ni¢ni pravidla o provozu automobili a motocykli (dobové souhrnné
oznacovanych jako silostroje) pochazela z roku 1900. Jejich vydani si vy-
nutil jak rostouci poc¢et motorovych vozidel, hlavné ve velkych a priamy-
slovych méstech, tak i nutnost sladit provoz riznych dobovych doprav-
nich prostfedkid - automobilli, motocykll, povozd a ko€arti, omnibus,
tramvaji, parnich automobilt ap. Nova pravidla stanovila podminky pro
povolovani provozu motorovych vozidel na vefejnych komunikacich, za-
kotvila jejich nezbytné technické parametry i zasady vlastniho provozu
a Tizeni. Podstatnou ¢ast zemskych pravidel z roku 1900 tvofil oddil,
v némz byla poprvé definovana motorova vozidla po technické strance
a stanovena kritéria, kterd musela vozidla spliiovat (motor, brzdy, ka-
roserie, osvétleni, fizeni atd.), aby byl zajiStén jejich bezpecny provoz
po vefejnych komunikacich. Mechanismus dokladovani technické zpu-
sobilosti (certifikat - dnes technické osvédceni) jsme si jiZ predstavili
v kapitole Slechtic sam sobé& chauffeurem.

Ridi¢e v samotnych pocatcich automobilismu nelimitovaly dopravni
znacky, existujici znaCeni se omezovalo jen na pfikazovani rychlosti,
ktera byla stanovena imeérné k rychlosti ostatnich silni¢nich ucastnikd,
jimiZ byly povozy a koCary taZené zvifaty. Proto se ve méstech smélo
v hustém provozu jezdit jen 6 km v hodinég, coZ je rychlost jdouciho koné,
pfi mensim provozu 15km v hodiné, tedy rychlost koné v klusu. Mimo
mésto se smélo jezdit 45km za hodinu. Nizka rychlost byla ddna také
stavem silnic, z velké vétSiny nedlaZdénych a velmi prasnych. Pfednost
v jizdé pri projizdéni kiiZovatek nebyla stanovena viibec. Automobilisté
méli pouze upfednostiiovat naloZené potahy, poStovni a hasi¢ské vozy

a armadu. Ve méstech se jezdilo vétSinou vlevo, na ostatnich mistech
s malym provozem to bylo jedno.

Rozpadem Rakousko-Uherska a vznikem nastupnickych stat pribyly
pri individudlnich automobilovych cestach administrativni formality,
které byly spojeny i s pirekroCenim statnich hranic automobilem. To
pro kosmopolitni Slechtu s rozsahlymi kontakty a zptsobem Zivota spo-
jenym do znacné miry s cestovanim znamenalo nemalé obtiZe. Nejen
Slechtic, ale kazdy cestovatel si rozhodnutim vydat se na cestu automo-
bilem ptipravil celou fadu obtiZi, které musel pfed odjezdem pfekonat.
Nutno priznat, Ze komplikace pii vyjezdu pfes hranice monarchie mél
majitel vozu jiZz za Rakousko-Uherska. Pfedpokladem pro jizdu do za-
hranici byl jiZ tehdy mezinarodni jizdni vykaz, jenZ byl vydavan k tomu
opravnénym organem, v piipadé Ceskych zemi to byl z povéieni rakous-
kého ministerstva vnitra Cesky kiub automobilistt.

Automobil predstavoval velmi drahou véc, ktera ve vétsSiné statli pod-
léhala clu. Pti pfejezdu hranic se muselo za automobil zaplatit clo a pfi
vyjezdu byla tato suma opét vracena. Jednalo se o relativné vysoké
Castky, které byly obvykle vyZadovany v hotovosti, proto pfedstavoval
prejezd hranic sloZitou operaci. Situaci miiZeme ilustrovat na piikladu
niho Ufadu povinen sloZit v hotovosti obnos cla ve vySi 120 K na 100kg
hmotnosti vozidla, naceZ obdrZel stvrzenku a registracni ¢islo s Cerve-
nym pismenem ,Z% kterym musel prikryt své dosavadni cislo. Po této
procedufe mohl pokracovat v jizdé. Pfi vyjezdu obdrZel obnos sloZeny
na clo zpét a vratil tzv. zahranicni ¢islo.

Diky vzdjemné dohodé mezi jednotlivymi evropskymi autokluby (na za-
kladé Mezinarodni automobilové imluvy o jizdé automobily z roku 1909)
se tento problém vyfesil vydavanim tzv. triptykd, ¢imZ na sebe autoklu-

a, d) Nehoda Tatry 77 A Adolfa Dubského z Trebomyslic, podle informace z reversu
fotografie pravdépodobné z roku 1935.

b, ¢) Nehoda automobilu Daimler z 28. ledna 1934, jak byla zachycena na fotografiich
v albu tel¢skych Podstatzky-Lichtensteinii.

e) Nehoda, kterd se uddla Podstatzky-Lichtensteinim v lednu 1934 na Slovensku.



