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Historicky letoun C-104 Biicker-Jungmann pripraven k letovym zkouSkiam

Osm let trvala naro¢na oprava historického dvojplosniku ze sbirek Narodniho technického muzea
s oznatenim C-104 Biicker-Jungmann. Letoun byl uveden do letuschopného stavu a muze byt
podroben letovym zkouskam tak, aby ziskal osvédceni k letové zpusobilosti. Piredstaveni letounu
vefejnosti je prispévkem NTM k 90. vyro&i zaloZeni Ceskoslovenské republiky a 90. vyroéi vzniku
ceskoslovenského letectva.

Letoun Biicker Bii-131 Jungmann, licenéné vyrabény v Ceskoslo-
vensku pod oznacenim C-104, byl vyroben v tovarné Aero v Praze-
Vyso€anech ve druhé polovin€é 40. let s vyrobnim cislem 254 a
puvodni imatrikula¢ni znackou OK-AXY. Jeho provoz v Aeroklubu
Chrudim byl ukonéen v roce 1961. Poté byl stroj ziskan do
Narodniho technického muzea, kde se stal soucasti leteckych sbirek.

V dopravni hale NTM byl letoun zavésen od roku 1979 do fijna roku
1999, kdy jej svesili pracovnici firmy BMZ Air Service, s. r. 0. Na
zéklad¢ dlouhodobé zaptjcéni smlouvy pak tato firma v srpnu 2000
zapoCala sopravami tak, aby byl Iletoun uveden zpét do
letuschopného stavu a mohl ziskat osvédceni letové zptsobilosti.

Cilem bylo, aby letadlo bylo certifikovano v kategorii ,,standardni®,
tedy schopné normalniho leteckého provozu, a nikoliv pouze se
zvlastnim osvédcenim letové zpisobilosti v kategorii ,,experimental®,
které se vydava pro letecké veterany. Aby mohlo byt letadlo C-104
uznano jako plné akrobatické, musela byt upravena piedni ¢ast
konstrukce trupu. Bylo napiiklad nutné zesilit stény trubek
konstrukce trupu z 0,75 mm na 1 mm. Drak letounu byl opraven a misto ptivodniho motoru Walter Minor
4-111 byl do stroje vestavén novy motor M332. Stroj je noveé vybaven, pro tento ucel specialné¢ vyvinutou,
na zemi stavitelnou vrtuli. Letounu se vratila jeho historickd typova podoba letadla Biicker-Jungmann.
Proto se zménily i jeho rozméry - pfedni ¢ast trupu v ose vrtule byla zkracena o 250 mm.

Povrchova tprava a barevné provedeni bylo zvoleno s ohledem na prezentaci Narodniho technického
muzea. Pivodni zelené khaki vojenské zbarveni bylo nahrazeno zlatou barvou v kombinaci s ¢ernou a trup
letounu byl opatfen specialni imatrikulacni poznavaci znackou OK-NTM. Takto ztvarnény Biicker je
jediny svého druhu na svété a stane se tudiz nezaménitelnym.

Letoun bude provozovat firma BMZ Air Service na letisti v Praze-Lethanech a také v akrobatické Skole
Jittho Durase v Karlovych Varech. Piloti akrobati Vladimir Peroutka, Ing. Jiti Kobrle, Jiti Duras nebo
Toma§ Kofinek jej budou piedvadét na leteckych prehlidkdch a produkcich nejen u nas, ale po celé
Evropé i jinde ve svété. V sou¢asné dobé jiz probihaji potfebna jednani s Ufadem civilniho letectvi CR
pro nasledné vydani osvédceni letecké zptisobilosti.

Letoun bude slouzit k propagaci Narodniho technického muzea i jako ziva pfipominka prace vSech firem,
které se zaslouZily o jeho technické vzktiseni a znovuuvedeni do provozu.
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Letadla Biicker a Ceskoslovensko
Petr Kolmann, séfredaktor casopisu AeroHobby

Znamy dvouplosnik Biicker Bii 131-Jungmann vznikl v prvni poloving tficatych let v Némecku pro
potteby Skoleni pilotti nové se rodici Luftwaffe.

Firma Biicker — Flugzeugbau G.m.b.H. byla zaloZena v fijnu 1933 a jiz 27. dubna nasledujiciho roku
vzlétl prototyp Bii 131. Od pocatku se vyznacoval dobrymi letovymi vlastnostmi a bylo ziejmé, Ze se
zrodil idealni cvicny stroj. Svétové vefejnosti byl typ poprvé piedstaven na pafizském aerosalonu v roce
1934, kde vyvolal velky ohlas. Zapocatd sériova vyroba se neustile zvySovala, zajem pfichazel i ze
zahranié¢i a nékolik firem zakoupilo licen¢ni prava na jeho stavbu.

Jednou z nich se v roce 1936 stala i Moravskoslezskéd vagonka ve Studénce. Na prelomu let 1936 a 1937
byl zalétan prvni exemplaf z licen¢ni vyroby, ktery dostal oznaceni T.131. Po okupaci plany okupantt
pocitaly s vyuzitim protektoratniho leteckého primyslu pro okamzitou vyrobu letounti pro Luftwaffe
v poctech odpovidajicich valecnému stavu. Proto také bylo natfizeno pokracovat ve vyrob¢ typu T.131 ve
Studénce, kde byla dokoncena rozpracovana série.

Kapacita v Tatfe vSak nebyla dostacujici a stale se jednalo o ne zcela plné zab¢hnutého leteckého vyrobce.
Proto bylo rozhodnuto v dalsi vyrobé nepokracovat a od jara 1939 pievést vyrobu Bii 131 do tovarny
Aero, kde bylo do 1éta 1940 vyprodukovano rovnych 200 letound.

Po osvobozeni, v kvétnu 1945, se prvofadym tkolem stala obnova poni¢enych ¢asti tovarny. Bylo vsak
také tfeba zajistit vyzbrojeni nové se rodiciho vojenského letectva. Ministerstvo narodni obrany proto
objednalo v zafi 1946 sedmdesat kust cviénych dvouplo$nikd nové oznacenych jako C-4 (Bii 131D).
Pozdé&ji nasledovala objednavka dalsi série Citajici 190 kusd. Sériova vyroba tak vyprodukovala v létech
1946-1949 celkem 260 kust. Nejprve se jednalo o dvé desitky letound C-4, pohanénych pivodnimi
motory Hirth MH 504, ale pozdéji vyrobené kusy jiz nesly oznaceni C-104 a byly pfekonstruovany na
domaci motor Walter Minor 4-I1I.

NasSe vojenské letectvo sice v roce 1945 mélo k dispozici i nékolik kusti zbylych po némecké Luftwaffe,
ale teprve stroje z obnovené vyroby vytvorily patet letount zakladniho vycviku v Letecké vojenské
akademii a Leteckém ucilisti. Z d@vodu dobrych letovych vlastnosti a moznosti akrobacie byly
v povale¢nych letech tyto stroje Casto a s oblibou pfedvadény na leteckych dnech.

Po vytazeni Biickerd z armadnich sluzeb v polovin€é padesatych let, kdy jiz prestavaly vyhovovat
pozadavkim na vycvik novych vojenskych pilotii, byly tyto letouny pfevedeny do aeroklubti Svazarmu.
Tam se osvédCily nejen v bézném provozu, ale zapsaly se i do tabulek narodnich a mezinarodnich
rekordl. Spolehlivé 1étaly i akrobacii ¢i vlekani vétront. Posledni exemplare dolétaly v poloviné
sedmdesatych let.

Hlavni technické udaje

Rozpéti 7,35 m
Délka 6,62 m
Vyska 2,25m
Maximalni vzletova hmotnost 630 kg
Maximalni rychlost 190 km/h
Dostup 4000 m
Dolet 550 km
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Vzpominka na C-104
Jiri Kobrle

Stoctyrka - neméli jsme pro ni jiny ndzev.

Klasicka silueta elegantniho dvojplosniku byla pted Sedesati i padesati lety nejkrasnéjsi ozdobou naseho
nebe. Spolu s lahodnym choralem ¢tyf valcd motoru Walter probouzela v dychtivych srdcich mladych
aviatikti touhu po vyskach a leteckych zazitcich. Jako dorustajici chlapec jsem vidél vystoupeni Stabniho
kapitana Flekala a zatim nepoucen jsem Zasl, jak je mozné s dvojplosnikem krasné bavit divaky.

Po zisku prvnich leteckych zkusSenosti pilotniho Zaka jsem mél moznost spatfit kratké vystoupeni
zkuSebniho pilota Jitfiho Blahy. Byl si ptjcit stoctyiku z letisté Zbraslav a pted odletem si ji vyzkousel
v nékolika nadherné kreslenych obratech tésné pii zemi. Dlouho se pak mezi pfitomnymi adepty letectvi
nenachazelo vhodnéjsi téma k hovoru.

Stroji pro zacateCniky byly tehdy Zliny Z-26, Z-126 a Z-381 (vojensky znacené C-5, C-105 a C-106) a na
C-104 jsem mohl postoupit az po tiech letech - v roce 1957. Otevieny kokpit, hudba vyztuh a vzpér a
jemné odezvy na fidici zdsahy umocnovaly pozitek z letu. Mékky podvozek nedovoloval pfistani ve
vybocCeni a nebylo vzacnosti spatfit stoctyiku ,,slozenou (lezici na trupu po kolapsu podvozku). Pro
snadnou opravitelnost nebyvala takovato piihoda pokladana za vaznou udalost.

Usmérnéni vzdusného proudu na trup a ucinnost smérového kormidla umoznovaly nozové lety s velkymi
naklony, na nichz bylo mozno experimentalné ovérovat vliv zeme. K leteckého rozumu jsme tehdy zrali
pomérné zvolna, takze ke sbirani kapesnicktl, pro néz pry stoctyrka byla nejvhodnéj$im strojem, bychom
se s zfejmé nechali vyhecovat.

V zimnim Case se piechod do letu na zadech podobal ponofeni hlavy do ledové vody ve finské ptirodni
sauné. Malad hustotni vyska davala vétsi nadé€ji na uspé$né figury v obraceném letu, pro néz nebyl
nejvhodnéjs$i pomér mezi souciniteli vztlaku a odporu. Letecky zapal je dobra ochrana proti pocitu chladu.
Kdyz jsem po Ctyficeti minutach obvyklym skokem opustil kokpit, mrazem znehybnélé nohy mé odmitly
nést a na delsi chvili jsem zdstal pfipoutan k ojinénému pazitu. I z podhledu byly vSechny partie
milovaného stroje pivabné a mél jsem ve své nehybnosti pocit ucty a pokory. Po chvili dikuvzdani jsem
chtél s pomoci kapesniku ucinit sviij nos prichodnym, ale byl jesté zamrzly...
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